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1 PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt ruchowy tymczasowej
sygnalizacji swietinej na skrzyzowaniu ulicy Budowlanej z ulicg Kepska w Opolu.

Projekt jest wykonywany w zwigzku z koniecznoscig wprowadzenia tymczasowej
organizacji ruchu (objazd przedstawiony na ponizszym schemacie) dla drugiego
etapu inwestycji ,Przebudowa wiaduktu nad linig kolejowa w rejonie ul. Gminnej
w ciggu obwodnicy pétnocnej w miescie Opole”.
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Dla zapewnienia bezpieczenstwa pieszych projektuje sie tymczasowe,
osygnalizowane przejScie dla pieszych na wschodnim wylocie skrzyzowania
(przez ul. Kepska).

W sktad projektu wchodzg: opis techniczny, program startowy i koricowy, trzy
programy statoczasowe (kazdy w 4 wariantach), algorytm sterowania oraz rysunki
przedmiotowego skrzyzowania.
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2 PODSTAWA OPRACOWANIA
Jako podstawe do opracowania projektu przyjeto:

[11 Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 1997 nr 98 poz. 602);

[2] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach” (Dz. U. zat. do nru 220, poz 2181 z dn. 23.12.2003 r) z p6zniejszymi
zmianami (Dz. U. nr 67 poz. 413 z dn. 28.03.2008 r oraz Dz. U. Nr 126, poz.
813 z dnia 15.07.2008r);

[3] Zatgcznik 2 do Zarzadzenia nr 20 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych
i Autostrad z dnia 23 lipca 2004 r. — ,Metody obliczania przepustowosci
skrzyzowan z sygnalizacjg $wietlng — instrukcja obliczania”;

3 MATERIALY WYJSCIOWE

[11 Zlecenie MZD w Opolu z dnia 27.12.2011r (MZD-TM-08/45-2/2011/NA-8233);

[2] ,Projekt tymczasowego objazdu obwodnicy pdtnocnej Opola na czas
przebudowy wiaduktu nad linia kolejowg w rejonie ulicy Gminnej
w miejscowosci Opole ETAP 2" dostarczony przez Inwestora;

[3] pomiary natezenia ruchu (wtasne, dostarczone przez Inwestora z GPR 2010
oraz z istniejgcych dokumentacji projektowych);

[4] podktad mapowy w skali 1:500;

[5] =zatozenia projektowe ustalone z Inwestorem.

4 POMIARY RUCHU

Dla potrzeb niniejszego projektu, opierajac sie o wtasne pomiary natezenie ruchu
na skrzyzowaniu Obwodnica — Luboszycka z wrzesnia 2011r., natezenia
wykorzystane w projekcie sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu Obwodnica —
Budowlanych z 2009r. oraz wyniki z Generalnego Pomiaru Ruchu z 2010r.,
przeprowadzono doktadng analize natezen ruchu i sporzadzono prognozy ruchu, jaki
wystapi w czasie wprowadzenia objazdu.

Ponizsze kartogramy przedstawiajg prognozowany ruch dla godziny szczytu
porannego i godziny szczytu popotudniowego ([P/h]).
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5 OPIS TECHNICZNY

Projektuje sig czterofazowg sygnalizacje statoczasowg, pracujagcg w trybie

izolowanym, zgodnie z ponizszym schematem:

FAZA 1 Faza 2

K1

PF2,1 PF1,2

K2
N Pr4,1 [
PF1,3
’ PF2,4
S1
N
Gy
P2z K2
FAZA 4 FAZA 3

I

W okreslonej sekundzie fazy 1 nastapi moment podjecia decyzji. W zaleznosci
od wzbudzen przyciskéw dla pieszych mozliwa jest nastepujgca sekwencja faz:

W przypadku wzbudzen przyciskéw dla | Faza 1 = Faza 3 > Faza 2 Warlant A
pieszych przynaleznych do grup P1i P2 | > Faza 4

w przypadku wzbudzenia przycisku dla ,
pieszych przynaleznego do grupy P1 Faza 1 > Faza 3 - Faza 2 Wariant B
w przypadku wzbudzenia przycisku dla ,
pieszych przynaleznego do grupy P2 Faza 1 > Faza 2 > Faza 4 Wariant C
przy braku wzbudzen przyciskéw dla Faza 1> Faza 2 Wariant D
pieszych
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Diugosci trwania poszczegéinych faz beda niezmienne dla poszczeg6inych
wariantow i programéw sterowania (zgodnie z tabelg z punktu 10 niniejszego
projektu).

5.1 Sygnalizatory

Zestawienie grup sygnalizacyjnych z przynaleznymi do nich sygnalizatorami i ich
parametrami przedstawia ponizsza tabela:

Grupa Nr Sredni Ekran
sygnaliza- sygnali- Typ latarni sygnalizacyjnej s 02 :'C:i Lokalizacja kontras- UWAGI

cyjna zatora zew towy
K1 1 S-1 ogdlny, 3 komorowy 300 stup nie LED
K2 2 S-1 ogdliny, 3 komorowy 300 stup nie LED
P1 3,4 S-5 pieszy, 2 komorowy 200 stupy nie LED
P2 56 S-5 pieszy, 2 komorowy 200 stupy nie LED
S1 7 S-2, strzatka (w lewo) 200 stup nie LED

5.2 Przyciski dla pieszych

Na kazdym przejSciu dla pieszych projektuje sie po 2 przyciski dla pieszych —
lokalizacja zgodna z rysunkiem nr 2. Wzbudzenie przyciskow bedzie skutkowaé
realizacjg odpowiedniej sekwencji faz.

5.3 Programy sygnalizacyjne

Projektuje sie 3 programy statoczasowy o dtugosci cyklu 120s kazdy (Program 1
- poranny, Program 2 - miedzyszczytowy i Program 3 - popotudniowy). Ponadto dla
kazdego programu projektuje sie po 4 warianty (A, B, C i D) o innych sekwencjach
faz. Programy przedstawiono w punkcie 12 projektu. Zostaty one dostosowane do
zmiennych dobowych natezen ruchu.

Ponadto projektuje sie program startowy i program koncowy, ktére bedg
realizowane przy przetaczaniu sygnalizacji migdzy trybem kolorowym a trybem
,Z0ttym migajacym”.
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5.4 Harmonogram pracy sygnalizacji Swietlnej

Dzien tygodnia

Godziny pracy

poniedziatek - niedziela
5:30 - 10:30 Program 1 (poranny)
10:30 - 13:30 Program 2 (miedzyszczytowy)
13:30 - 18:30 Program 3 (popotudniowy)
18:30 - 22:30 Program 2 (miedzyszczytowy)
22:30 - 5:30 Zbiy migajacy

6 MINIMALNE SYGNALY ZIELONE DLA PIESZYCH

5 =
— Dlugos¢ | Predkosé | Czas Rk Gmin | Diugosé :{j;f;g
A 2 przejscia | pieszego | przejscia o przej$cia | zielonego
sygnalizacyjna przejscia S sygnatu dla
Lp [m] vp [m/s] t [s] t[s] G[s] migajacego pieszych
P1 10,8 1,4 7,7 5,8 6,0 4,0 10,0
P2 8,9 1,4 6,4 4,8 5,0 4,0 9,0

7 OBLICZENIE CZASOW MIEDZYZIELONYCH

Obliczenia czaséw miedzyzielonych dokonano zgodnie z Rozporzadzeniem [2].

Zastosowano ponizsze wzory:

gdzie:

tm — czas migedzyzielony
tz — dtugos¢ sygnatu zéttego (= 3s)
te — czas ewakuacji grupy konczacej

td — czas dojazdu grupy rozpoczynajgcej

gdzie:

Se — dtugos¢ drogi ewakuaciji
Ip — dtugos¢ pojazdu (10m dla pojazdow)
Ve — predkos$¢ ewakuaciji

tm =tz + te — td

te = (Se + Ip)/Ve
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td = Sd/Vd + 1
gdzie:
Sd - dtugos¢ drogi dojazdu
Vd — predkosc¢ dojazdu

Predkosci dojazddéw i ewakuaciji przyjeto zgodnie z ponizszym zestawieniem:

ul. Budowlanych

(do miasta)
A
r N
25/5 15/45 km/h
6,9/13,9 4,2/1 m/s

predkosé ewakuacji zaznaczono kolorem czerwonym
predkos¢ dojazdu zaznaczono kolorem |

25/ 15/45 km/h
6,9/ 4,2/12; m/s

. J
Y

Ponadto przyjeto:

- predko$¢ ewakuacji pieszych — 1,4m/s;
- czas dojscia pieszych — 0Os.

Trajektorie ruchu i punkty kolizji przedstawione sg na rysunku nr 3.

Obliczern czaséw miedzyzielonych dokonano w programie CROSSIG.

przedstawione sg ponizej:

Wyniki



”_“ PEEK Projekt tymczasowej sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu ulicy
o= . Budowlanych z ulica Kepska w Opolu strona 11/24
[ imtech |
Potok (Ew) ID pasa| Potok (Doj) | ID pasa| Droga Diugos¢ | V-ew| Tew | Droga | V-doj| Tdoj | Czas- | Wymagany | Przyjety
ewakuujacy sie | (Ew) | dojezdzajacy | (Doj) | ewakuacji | pojazdu dojazdu Zotty | CmZ bez CcmZ
Dew [m] {m/s] | [s] | Ddoj [m]| [m/s] | [s] dodatku [s]
[s] |Is]
K1 L1 K2 R1 183|  100| 42| 674)  183| 125| 2.46 3 7.27 q
K1 L1 K2 G1 111 100 42| 502 167 13.9| 2.20 3 5.82
K1 L1 P1 17.8]  100| 42| 6.62 3 9.62
K1 L1 P1 21.8] 100| 42| 757 3 10.57 11
K1 G1 P2 197 100 6.9 4.30 3 7.30
K1 G1 P2 238 100| 69| 4.90 3 7.90 €|
K2 R1 Ki L1 183| 100 42 674 183 125 2.48 3 7.27 4
K2 G1 K1 L1 167 100| 6.9 387  11.1] 125| 1.89 3 4.98
K2 R1 P2 66 100 42[ 395 3 6.95 7
K2 R1 P2 25 100 42| 298 3 5.98
K2 G1 P2 66  100| 6.9 2.41 3 541
K2 G1 P2 25  10.0[ 6.9} 1.81 3 4.81
K2 G1 S1 L1 167 10.0| 6.9| 3.87 11.2| 125/ 1.90 3 4.97 q
P1 K1 L1 74 1.4 5.29)  21.8] 125 2.74 0 2.54
P1 K1 L1 10.8 1.4 7.71 17.8| 12.5| 2.42 0 5.29 q
P2 K1 G1 89 1.4 6.36)  19.7] 13.9| 2.42 0 3.94 4
P2 K1 G1 7.4 1.4 5291  238| 139| 271 0 2,57
P2 K2 R1 89 1.4] 6.36 6.6 12.5| 1.53 0 4.83
P2 K2 R1 7.4 1.4} 5.29 25 125| 1.20 0 4.09
P2 K2 G1 89 1.4| 6.36 6.6 13.9| 1.47 0 4.88 5
P2 K2 G1 7.4 1.4) 5.29 25 13.9{ 1.18 0 4.11
S1 L1 K2 G1 11.2| 100 42| 505 16.7] 13.9| 2.20 0 2.85 3
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8 MACIERZ KOLIZJI | MACIERZ CZASOW MIEDZYZIELONYCH

MACIERZ KOLIZJI
Skrzyzowanie: Budowlanych - Kepska w Opolu

GRUPY
ROZPOCZYNAJACE (DOJAZD)
K1 K2 P1 P2 S1
K1 X X X
g
Q K2 X X X
%
>
=
5@ | p1 X
) z | p2 X X
x
S1 X

MACIERZ CZASOW MIEDZYZIELONYCH

Skrzyzowanie: Budowlanych - Kepska w Opolu

GRUPY
ROZPOCZYNAJACE (DOJAZD)
K1 K2 P1 P2 S1
K1 8 11 8
z
) S | K2 8 7 5
g
>
58 | p1 6
2 | P2 4 5
2
S1 3

UWAGA :

- czasy migdzyzielone dla pojazdow tacznie z sygnatem zoltym

oraz zo6tto-czerwonym

- czasy miedzyzielone dla pieszych bez sygnatu

zielonego migajacego

strona 12/24
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9 WARUNKI LOGICZNE

L1 - zadanie realizacji fazy 3 ze wzgledu na grupe P1, wzbudzenie chociaz jednego
z przyciskow pp1 lub pp2;

L2 — zadanie realizacji fazy 4 ze wzgledu na grupe P2, wzbudzenie chociaz jednego
z przyciskéw pp3 lub pp4;

10 PARAMETRY CZASOWE

Moment
flFprogrami Wariant podjecia decyzji | Dtugosc | Dtugosc | Dtugosc | Dtugosc
programu - sekunda cyklu fazy 1 fazy 3 fazy 2 fazy 4
Td

Wariant A 64 6 15 5
Program 1 Wariant B o 74 6 17 -
(poranny) Wariant C 66 2 26 5
Wariant D 75 - 29 -
Wariant A 60 6 19 5
Program 2 Wariant B 60 67 6 24 -
(migdzyszczytowy) | wariant ¢ 61 - 31 5
Wariant D 68 - 36 -
Wariant A 44 6 35 5
Program 3 Wariant B i 51 6 40 -
(popotudniowy) Wariant C 45 - 47 5
Wariant D 52 - 52 -
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11  ALGORYTM STEROWANIA

START

;

’ 26tte (

migowe

N l M
1/
FAZA 1 | 5:30 - 22:30

program l

stratowy t1=0; t2=0;
gl

l £3=0; t4=0

Program zqodny

2 bygodniowym

harmonogramem
pracy

v

Wariant A

L
v

ciagtosc czasu:

=L ‘Wariant B

i

Wariant C

I—

\Wariant D




m PEEK Projekt tymczasowej sygnalizacji Swietinej na skrzyzowaniu ulicy
o . Budowlanych z ulicg Kepska w Opolu strona 15/24

12 PROGRAMY STEROWANIA
Program 1 (poranny), Wariant A, sekwencja faz: 1> 3 > 2 > 4:

Gs| Pz| kKz|FbG|O0O 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120

k1| 120 64| ea] L k‘ [lﬂi':“llﬁ)lﬁ!;!illlll IlIIlIIIIII]IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII!IIlIIIllI
i e ||||||||1llllllll!ll [T
i s e IIIIIIIIIIIIIIIIIIII!II!IIIIIIIIIIIIIIIlIllIIlII!IIIlIIIIIIIlIIIlIIIIIIIﬂI“!!l ' '%g%lﬁl*m““"““

P1| 75| 85| 10

L L oo
e P 00000002

o AR AOEREASAOROR R RO L AR A RO
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120

Program 1 (poranny), Wariant B, sekwencja faz: 1> 3 2 2:

Gs|pPz| KzlFpg|0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120
K1 120] 74| 74| Ll LD T

{111
e R v e IIﬁ’illllillllllillllIIIIIIIIIIIIII]ilIIIIIIH;lIII'_'Illllllllj!Ij%llll I 1l
e ey 1010000 g
s ) By I 101000

o = ey

LT

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120

Program 1 (poranny), Wariant C, sekwencja faz: 1> 2 > 4:

Gs|pPz| kKzZ|Fbg|0O 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120
LTI T

K1|120| 66| 66| | !!Aﬁhu';j'!i.!;'! L
Tl Bil tool o SRR i

P1 0 0 0
P2 [ 107| 116 9
S1|105] 118 13

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120

Program 1 (poranny), Wariant D, sekwencja faz: 1> 2:

Gs| Pzl kKz|Fbg|0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120

Ki[120] 75| 75| ik T T

el (L T
T | WL
o e ey 10

0O 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120
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Program 2 (migdzyszczytowy), Wariant A, sekwencja faz: 1> 3> 2 > 4:

Gs|Pz| Kz|Fbg|0O 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120

Illllllll]’]llllllllll IIIIIII||||J||||Illl]l]]l]|]]!l IIIIIIIIIIIIIlIIIll]lllllllllllllllilllIIIlllIlll!i“llllllllllllll

K1|120] eo| 60 ?‘? AT 50 ;
v [1[]1]] I%i Iilll lllmll 1 IIII"“"'IIIIlIIlIlIlIIILl!l LT
=% =Y e IIIIIIIIIIIIII!IIIIIIIIIIIIIIIIII]IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlI T

100| 30

l' [T lllllllllllllllllllll
o o pemman e IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII|!|!““gllll
IIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIII|I||IIIIIIIIIlllllllllllllllIIIIIII'“IIIIIIIIII||||||||l|Ill_IIIIIIIIIIIIIIL!|!!IIiLIIIIII

i I
0O 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120

51| 105( 118] 13

Program 2 (migedzyszczytowy), Wariant B, sekwencja faz: 12> 3 > 2:

Gs| Pz| Kz|FDG|O 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120
K1 | 120| 67| 67| R T !lIIIIIIIIIIlIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIlIlIIllIl

SR Ty e T LT

"ﬁ"‘ﬁl’ﬁ
- e I o (A
IIlIIlIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII|IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIillIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIII

P2| o] o o
81| == =] B

0O 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120

Program 2 (miedzyszczytowy), Wariant C, sekwencja faz: 1> 2 > 4:

Gs|Pz| Kz|FDG|O 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120
Ki[ 120 61] 61] i Hﬁﬁk e !
e ey e 0O O
511 ol ol o IIIIIIIIIIIIIIIIIlIlIlIIIIlllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIIlIIIIIIHIII!!!I!I?.!!!EI??! L]

P2 | 107] 116
S1 1105 118 13

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120

Program 2 (miedzyszczytowy), Wariant D, sekwencja faz: 1> 2:
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Program 3 (popotudniowy), Wariant A, sekwencja faz: 1> 3 > 2 > 4:

Gs| Pzl kKzfFpg(0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120
k11 120] 22| 42 T T E  GDRT
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Program 3 (popotudniowy), Wariant B, sekwencja faz: 1> 3 > 2:

Gs|Pz| Kz|Fpg[|0O 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120

K1]120] 51| 51
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Program 3 (popotudniowy), Wariant C, sekwencja faz: 1> 2 - 4:
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Program 3 (popotudniowy), Wariant D, sekwencja faz: 1> 2:
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Oznaczenia:

GS - grupa sygnalizacyjna;
PZ — poczatek zielonego;
KZ - koniec zielonego;

FDG - catkowity czas trwania zielonego.

13 PROGRAM STARTOWY | PROGRAM KONCOWY

Program startowy:

SG m:: n-ry sygnaliz.
o e 2 2 8 8 8 8 9
[NNRRNANERRRNANRNRR INRRRNRART RRRRRENN|
K1 1 TR T
K2 2 Wy
P1 3,4
P2 5,6
s1 7
Y]
— T 1 startowy
T T T T T [TTTTTIT
1 Program startowy EI:
Program koncowy:
fruﬂ;}ﬂal n-ry sygnaliz.
- e 2 ° 8§ 8 8 8
[EERIRRNRR IRNRNRNRRRINERNRARRR RRNEND
K1 1 REREREENT VAT T
K2 2 T
P1 3,4 1
P2 5,6 il
s1 7 T
TTTRTTTT
program koricowy | zolty |‘[
1 I [ ___| migajacy
[ERNRRRRN RNRARRNRNNIRRRRRNRRRENAREN)
| Program koncowy
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Budowlanych z ulicg Kepska w Opolu

14 NADZOROWANIE SYGNALOW CZERWONYCH

Nadzorem nalezy objaé wszystkie grupy sygnalizacyjne (kotowe i piesze).
Przepalenie si¢ ktéregokolwiek sygnatu czerwonego powinno skutkowaé przejsciem
sygnalizacji w tryb ,z6tty migajacy”.

15 OBLICZENIA PRZEPUSTOWOSCI

Obliczenia przepustowosci wykonano wg Zatgcznika 2 do Zarzadzenia nr 20
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 23 lipca 2004r., dla dwdch
wariantéw (A i D) dwéch programéw sygnalizacyjnych (porannego i popotudniowego)
oraz natezen ruchu z punktu 4.

Obliczenia przedstawione sg na kolejnych stronach.
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW I FORMULARZ I 7

Zamawiajacy: MZD w Opolu Miejscowosé: OPOLE

Wykonawca: Peek Traffic Sp. z 0.0. Skrzyzowanie: Budowlanych - Kgpska

Komentarz: Program 1 (poranny), Wariant D Cykl: 120 [ Godz.:

Wiot ul. Budowlanych (do miasta) 0 ul. Budowlanych (od miasta)

Obliczeniowa grupa paséw B1 D2

Numer pas ruchu 1 2

Relacja WL W+P

Grupa sygnalowa: K1 K2

Dlugo$¢ sygnatu zielonego: 75 29

Natezenie ruchu w grupie paséw

Qg [Ph] 957 399

Natezenie ruchu na wlocie

Q.. (Ph) 957 399

Natezenie ruchu na skrzyzowaniu
Q,, [P/ 1356

Natezenie nasycenia grupu paséw

s, (Pz) 1351 1301

Stopien nasycenia grupy pasow

307
Yo 1 0,709 030

Przepustowose grupy pasow
Cq [P/N) 855 -

Przepustowos¢ wiotu
Cur [P] 855 325

Przepustowosc skrzyzowania 1105
Cox [P/h]

IStopien obciazenia grupy pasow 1119 (227
Xgr [ ' i

Stopien obcigzenia wlotu 1,119 1,227
Xwi -]

iloTTrﬁ obcigzenia skrzyzowania 1.207
sk

Przepustowo$¢ praktyczna 939
|skrzyzowania C, « [P/h]

Rezerwa przepustowosci skrzyzowania 417

AC, sk [P/h]
§rednie straty czasu w grupie paséw
[dec [s7P)

247.8 4733

Srednie straty czasu na wlocie

. [5/P) 247.8 4733

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu
314,2
dy [S/P)

PSR w grupie pasow v v

PSR na wlocie v v

PSR na skrzyzowaniu v

Ekwiwalentne faczne straty czasu w

grupie pasow D'y, [vh] 65,89 52,45

Ekwiwalentne faczne straty czasu na

. 65,89 52,45
wlocie D, [Wh]

Ekwiwalentne laczne straty czasu na

skrzyzowaniu D'w [/h]

118,34

Srednia kolejka pozostajaca

53,7 7
K, [P] 3 38

Kolejka maksymalna
151 87
IKrms [P]

IZasieg kolejki maksymalnej 1082 644

Ly [m]

Srednia liczba zatrzyman w grupie

paséw zq, [2/P] 2,646 3,592

Srednia liczba zatrzyman na wlocie
2,646 ,592
20 [2/P) 3,59

Srednia liczba zatrzyman na

skrzyZzowaniu zy [2/P] 2,925

Udziat pojazdow zatrzymanych w

grupie paséw uzy [-] 1,132 0,974

Udzigl pojazdéw zatrzymanych na 1132 0974
wlocie uzy, [-]

Udziat pojazdéw zalrzymanych na 1.086
skrzyzowaniu Uzg[-] '




PeeK Projekt tymczasowej sygnalizacji éwietinej na skrzyzowaniu ulicy
[ Imtech | Budowlanych z ulicg Kepska w Opolu strona 21/24

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA
ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW | rormuLaRz | 7
Zamawiajacy: MZD w Opolu Miejscowosé: OPOLE
Wykonawca: Peek Traffic Sp. z 0.0. Skrzyzowanie: Budowlanych - Kepska
Komentarz: Program 1 (poranny), Wariant A Cykl: 120 I Godz.:
Wiot ul. Budowlanych (do miasta) 0 ul. Budowlanych (od miasta)
Obliczeniowa grupa paséw B1 D2
Numer pas ruchu 1 2
Relacja W+L W+P
Grupa sygnalowa: K1 K2
Diugos¢ sygnalu zielonego: 64 26
Natezenie ruchu w grupie pasow
Q. [P/h] 957 399
Natezenie ruchu na wlocie
Q. [P/h] 957 399
Natezenie ruchu na skrzyzowaniu 1356
Qs [P/h]
Natezenie nasycenia grupu paséw
I, (Pn2) 1386 1301
e " 7
Stopien nasycenia grupy pasow 0,600 0.307
Yo [-]
Przepustowos¢ grupy paséw
C.. [P] 751 293
Przepustowos$¢ wlotu
c. P 751 293
Przepustowos$¢ skrzyzowania 995
Cyx [P/h]
o - -
Stopien obciazenia grupy pasow 1275 1363
xﬂr ”
Stopien obciazenia wiotu 1275 1,363
xwl [‘]
Stopien obcigzenia skrzyzowania 1,363
Xak [
Przepustowos$¢ praktyczna 846
skrzyzowania Cg e [P/h]
Rezerwa przepustowosci skrzyzowania 510
ACs. sk [P/N]
Srednie straly czasu w grupie paséw
dy. (/P) 529,6 7176
Srednie straty czasu na wlocie
30 [5P] 529,6 717,6
ISrednie straty czasu na skrzyzowaniu
585,0
s [5/P)
IPSFI w grupie pasow v v
IPSR na wlocie v v
|:SF| na skrzyzowaniu v
Ekwiwalentne lgczne straty czasu w 140.79 e
grupie paséw D'y, [vh] ! ;
Ekwiwalentne laczne straty czasu na 140.79 79.54
wlocie D'y [n/h] ; ;
Ekwiwalentne laczne straty czasu na 22033
skrzyzowaniu D'y (Vh) '
rednia kolejka pozostajaca 104,7 54.6
Ko [P]
Kolejka maksymalna
44
[cete 2 b
Zasieg kolejki maksymalnej
1 7
Ly [m] 748 83
Srednia liczba zatrzyman w grupie
pasow zg, [2/P] 4,287 4,699
Srednia liczba zatrzyman na wlocie 4,287 4,699
2w [2/P]
Srednia liczba zatrzyman na 4.408
skrzyzowaniu zg [2/P] '
Udzial pojazdéw zatrzymanych w
grupie paséw uzg, [-] 1,332 1,008
Udzrfal pojazdéw zatrzymanych na 1,332 1,006
wlocie uzy [-)
1,236

Udzial pojazdéw zalrzymanych na
skrzyzowaniu Uz [-]
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW I FORMULARZ l 7
Zamawiajacy: MZD w Opolu Miejscowost: OPOLE
Wykonawca: Peek Traffic Sp. z 0.0. Skrzyzowanie: Budowlanych - Kepska
Komentarz: Program 3 (popofudniowy), Wariant D Cykl: 120 l Godz.:
Wiot ul. Budowlanych (do miasta) 0 ul. Budowlanych {od miasta)
Obliczeniowa grupa paséw B1 D2
Numer pas ruchu 1 2
Relacja W+L W+P
Grupa sygnalowa: K1 K2
Dilugos¢ sygnalu zielonego: 52 52
Natgzenie ruchu w grupie pasow
Qg [P/H] 829 896
Natgzenie ruchu na wlocie
Q. [P/ 829 896
Natgzenie ruchu na skrzyzowaniu 1725
Qqx [P/h]
Natgzenie nasycenia grupu pasow
Is, 1Pma) 1333 1498
Stopien nasycenia grupy pasow 0.622 0,598
Yur [‘]
Przepustowo$¢ grupy pasow
Cqr[P/N] 589 662
Przepustowos¢ wiotu
Cui (PN 589 662
Przepuslowo$¢ skrzyzowania
Csx [P/h) 1225
Stopier obcigzenia grupy pasow 1.408 1,354
xgl H
Stopier obcigzenia wlotu 1,408 1,354
Xw []
Stopien obcigzenia skrzyzowania 1.408
[Xax 1) ;
Przepustowos¢ praktyczna 1042

skrzyzowania Cp e [P/n]

Rezerwa przepustowosci skrzyzowania

-683
AC, o [P/N]

Srednie straty czasu w grupie paséw

d,. [s/P] 7757 678,7

Srednie straty czasu na wlocie

78,7
Ao [7P) 7757 678

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu
d.y [s/P]

PSR w grupie pasow v v

PSR na wlocie v v

PSR na skrzyzowaniu v

=
Ekwiwalentne laczne straly czasu w

|grupie paséw D'y, () 178,62 168,93

Ekwiwalentne laczne slraty czasu na

: 178,62 168,
wiocie D', [h/h] 8,6 68,93

Ekwiwalentne laczne slraly czasu n
wiwalel aczne slraly czasu na 347,56

%krzyiowaniu D'=, [Wh]
|Srednia kolejka pozostajgca

1214 1186
Ko [P]

Kolejka maksymalna

261 258
Kmss [P]

Zasigg kolejki maksymalnej

1 1724
Ly [m] 869

Srednia liczba zatrzyman w grupie

paséw z,, (z/P) 5.283 4,824

Srednia liczba zatrzyman na wlocie

5,283 4,824
Zu [2/P]

Srednia liczba zatrzyman na

skrzyzowaniu 2z [2/P] 5,044

Udzial pojazdéw zalrzymanych w

grupie paséw uzy, [-] TR s

Udzial pojazdéw zatrzymanych na

: 1,328 1,250
wlocie uzy [-]

Udzial pojazdéw zatrzymanych na

12
skrzyZowaniu Uz [ 88
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA
ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW l FORMULARZ I 7
Zamawiajacy: MZD w Opolu Miejscowosé: OPOLE
Wykonawca: Peek Traffic Sp. z 0.0. Skrzytowanie: Budowlanych - Kepska
Komentarz: Program 3 (popoludniowy), Wariant A Cykl: 120 l Godz.:
Wiot ul. Budowlanych (do miasta) 0 ul. Budowlanych (od miasta)
Obliczeniowa grupa paséw B1 D2
Numer pas ruchu 1 2
Relacja W+L W+P
Grupa sygnalowa: K1 K2
Dlugosé¢ sygnalu zielonego: 44 46
Natezenie ruchu w grupie pasow
lag. (P 829 896
NateZenie ruchu na wlocie
Qui [P/h] 829 896
NatezZenie ruchu na skrzyzowaniu 1725
Qg [P/h)
Natezenie nasycenia grupu pasow
Sge [P/hz] 1425 1498
Stopieri nasycenia grupy paséw 0582 0598
qu [']
Przepustowosc¢ grupy paséw
Cye [P 534 587
Przepustowosé wlotu
7
|Cw1 P 534 58
Przepustowos¢ skrzyzowania 112
Cex [P/h]
itop[leﬁ obgiazenia grupy pasow 1,561 1527
gr ']
Stopier obciaZzenia wlotu 1,551 1,527
xwl [']
Stopien obciazenia skrzyzowania
1,651
Xai [-]
Przepustowo$é praktyczna 945

skrzyzowania Cpgx [P/h]

[Rezerwa przepustowosci skrzyzowania 780

AC,.sk [P/h]
grednie slraly czasu w grupie paséw

1038,4 992,6
dg, [s/P]

Srednie straly czasu na wlocie

d [5/P) 10384 992,6

Srednie slraly czasu na skrzyZzowaniu

1014,6
d [5/P]

IPSR w grupie paséw v v

IPSH na wlocie v v

PSR na skrzyZzowaniu v

Ekwiwalentne lgczne straty czasu w

grupie paséw D'y, [h] 239,12 247,06

Ekwiwalentne gczne straty czasu na
I El Y 239,12 247,06

wlocie D', [h/h]

Ekwiwalentne laczne straty czasu na
skrzyzowaniu D'y, [h/h]

486,17

rednia kolejka pozostajaca

1486 155,9
Ke [P)

IKole;ka maksymalna 505 304

Kmos [P)

Zasieg kolejki maksymalnej

2184 2165
Ly [m]

Srednia liczba zalrzyman w grupie

paséw zg, [2/P) 6,184 6,058

Srednia liczba zatrzyman na wlocie

fzw[2/P] 6,184 6,058

Srednia liczba zatrzyman na

skrzyzowaniu z,y [2/P] 6,119
e

Udzial pojazdéw zatrzymanych w

grupie pasow uzg [-] 1,345 1362

1,345 1,362

Udzial pojazdéw zatrzymanych na
wlocie uz,, [-]

1,354

Udzial pojazdéw zatrzymanych na
skrzyzowaniu Uz [-]
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16 TERMIN WPROWADZENIA TYMCZASOWEJ ORGANIZACJI RUCHU

Planowany termin wprowadzenia tymczasowej organizacji ruchu i uruchomienia
sygnalizacji Swietlnej to 01.03.2012r.
Termin przywrdcenia statej organizacji ruchu — 31.12.2012r.

17 UWAGI KONCOWE

Po uruchomieniu sygnalizacji na skrzyzowaniu nalezy obserwowac,
czy sterowanie jest efektywne.

W razie konieczno$ci dopuszcza sie zmiane dtugosci faz przy zachowaniu warunku
na maksymalng dtugo$¢ cyklu 120s. Zmiane tg mozna wprowadzi¢ wykorzystujac
panel serwisowy sterownika.

Dopuszcza sie réwniez wydtuzenie czaséw miedzyzielonych. Obliczone czasy
migdzyzielone sg czasami minimalnymi z punktu widzenia bezpieczenstwa pojazdéw
ewakuujacych sig ze skrzyzowania i dojezdzajgcych do skrzyzowania (ze wzgledu na
duzy udziat pojazddéw ciezkich przyjeto predkos$¢ ewakuacji 15km/h). Jezeli po
wdrozeniu projektu na skrzyzowaniu okaze sie, ze pojazdy ciezarowe ewakuujg sie
ze skrzyzowania wolniej niz 15 km/h, nalezy zwiekszy¢ w sterowniku (wykorzystujac
panel serwisowy sterownika) wartosci czaséw miedzyzielonych maksymalnie
0 2 sekundy.

Wszelkie zmiana nalezy wcze$niej uzgodni¢ i uzyskaé akceptacje jednostki
Zarzadzajacej Ruchem.
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Peek Traffic Sp.z0.0.
ul. Pod Sikornikiem 27A
30-216 Krakéw
Tel: +48 12 258 56 80, Fax: +48 12 258 56 81
Nazwa obiektu, adres:
Skrzyzowanie ulicy Budowlanych z ulicg Kepska w Opolu
Nazwa rysunku:
Plan orientacyjny
PIEMOVY: Skl 15000[P2 12012
Projektowal mgr inz. Roman Polak M Stadium
Opracowat
Sprawdzil Nr rys.
Nazwisko Nr upr. Podpis 1
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LEGENDA:

projektowany sygnalizator ogélny S-1 ( {300)
ze strzatka dopuszczajaca skret w lewo S-2
(d200)

IA
2\
3A

PPt

projektowany sygnalizator ogéiny S-1 ( $©300)
projektowany sygnalizator dla pieszych S-5
(1200)

projektowany przycisk dla pieszych

projektowane oznakowanie poziome

istniejgce oznakowanie poziome

3
( D-6 projektowane oznakowanie pionowe
\ tymezas
1 \
\\
4| Uwagal

Pozostate oznakowanie pionowe zgodne z zatwierdzonym
projektem tymczasowej organizacji ruchu.
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Peek Traffic Sp. zo.o.

ul. Pod Sikornikiem 27A

30-216 Krakéw

Tel: +48 12 258 56 80, Fax: +48 12 258 56 81

K

Nazwa obiektu, adre:

S

Skrzyzowanie ulicy Budowlanej z ulicg Kepskg w Opolu

Nazwa rysunku:

Rozmieszczenie sygnalizatordw i przyciskéw dla pieszych
oraz zmiany w organizacji ruchu

Nrumowy: Skala 1:500 Data 01.2012

Projektowat magr inz. Roman Polak % ﬁu Stadium

Opracowat

Sprawdzit N 1ys.
Nazwisko Nr upr. Podpis 2




Tel: +48 12 258 56 80, Fax: +48 12258 56 81

ul. Pod Sikornikiem 27A
30-2186 Krakow

<
o
N
a
)
2
=
8
=
e
E]
3
a

Nazwa obiektu, adres:

Skrzyzowanie ulicy Budowlanej z ulica Kepska w Opolu

Nazwa rysunku:

Trajektorie ruchu i punkty kolizji

01.2012
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